La caravane Eco Drive
organisée par Daf France
aura permis a 500
transporteurs de
mémoriser quelques
principes de conduite
économique.

artie le 1* avril de la

région parisienne, la

caravane des trois semi-

remorques Daf MX

Eco Drivea achevéson
périple francais début septembre,
aprés une interruption en aotit. Au
total, 500 personnes ont ainsi béné-
ficié, a travers le réseau du construc-
teur, d'une formation d'une demi-
journée aux principes de la conduite
économique, adaptés aux caracté-
ristiques des moteurs MX. Une pre-
miére en la matiére pour Daf et une
animation précieuse pour les dis-
tributeurs participants, alors que
les ventes de véhicules neufs sont
en plein marasme.

Du patron au mécanicien

« Nous avons retenu la caravane pen-
dant deux jours sur notre site de
Mayenne, indique Marc Ciron,
P-DG de Poids Lourds 61. Cela nous
a permis d accueillir 24 clients au
cours de quatre sessions. Nous avons
choisi, parmi les plus fideles, ceux
susceptibles de donner suite a la for-
mation au sein de leur entreprise.
C’était une excellente opportumnité
pour faire du relationnel, tout en
apportant un véritable service. »
Une premiére expérience réussie,

Une animation
précieuse pour les
distributeurs,alors
que les ventes sont
en plein marasme
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méme si la participation du réseau
était obligatoire et assortie du paie-
ment d’une partie des frais, en plus de
ceux nécessités pour linvitation et
P'accueil des clients. Parmi ces derniers
se trouvaient toutes sortes de profil,
depuis le patron acheteur et utilisa-
teur jusqu’au moniteur de conduite
ou au mécanicien chef de parc.

Un moniteur au garage ?

Comme d’autres distributeurs,
Marc Ciron aurait bien voulu béné-
ficier de quelques séances de plus,
histoire de réduire la sélection, alors
que les candidats a cette formation
étaient plus nombreux que lesheu-
reux élus. Du coup, il avoue réflé-

chir sérieusement & ’embauche
d’un formateur 2 plein-temps, qui
aurait, en plus d’'une mission
d’apprentissage et de mise en main
des véhicules, celle d’entretenir de
nouveaux rapports technico-com-
merciaux avec les clients. Pour ceux
qui, parmi ces derniers, auront par-
ticipé a la caravane, il est possible
d’organiser, dans I'entreprise, des
formations pour les conducteurs
en se fondant sur le matériel
pédagogique et les indications
recueillies lors du stage.

La formation Eco Drive était orga-
nisée autour d’un parcours type,
défini 2 I'avance par les formateurs
afin d’étalonner, sur une trentaine

ne d’économies

de kilomatres, la conduite des sta-
giaires au cours d’'une premiére
sortie. Pour faciliter la prise en
‘main, les trois véhicules étaient des
semi-remorques fourgons de 40 t,
correspondant 4 un profil grand
routier standard selon les critéres
du marché francais. Tous étaient
des XF105 de 460 ch EurolV, avec
rapport de pont de 2,93, pneus
315/80, cabine Space Cab et déflec-
teur de toit. Deux étaient équipés
d’une boite manuelle ZF 4 16 rap-
ports, avec ralentisseur Intarder.
L’autre avait la transmission robo-
tisée ZF AS-Tronic, sans ralentis-
seur additionnel, mais avec le frein
4 décompression du moteur MX.
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Eco Drive
Tour

En une demi-journée, le stagiaire
peut gagner jusqu'a 31 aux 100km

formateur s’abstenait de tout
commentaire, se contentant de
mesurer les temps, la consomma-
tion et de mémoriser les habitudes
au volant du stagiaire.

Maitrise de soi

Ensuite, en salle, une présentation
technique détaillait les différents
aspects dela conduite économique,
laquelle repose d’abord sur 'étude
des différentes résistances qui
pésent sur la consommation de car-
burant (lire encadré). Elle suppose
de disposer d’un véhicule bien
entretenu et rappelle au conduc-
teur les vertus de I'anticipation et
de la maitrise de soi.

Elle wempéche pas, au contraire,
de maintenir, voire d’améliorer, la
vitesse moyenne. Cest en tout cas
une des démonstrations finales de
la formation, avec mise en pratique
au cours de la deuxieme séance de
conduite. En une demi-journée, le
stagiaire peut « gagner » jusqu’'a
31/100 ki, ainsi que quelques kilo-
metres heure. Il doit oublier
la conduite a loreille pour se
concentrer sur le compte-tours et
retirer le pied de P'accélérateur dés

que ce n'est plus nécessaire.
Les changements de vitesse doivent
étre faits de maniére judicieuse, en
cherchant toujours i rester entre
1000 et 1500 tr/min.

Avecune boite robotisée, il faut par-
fois reprendre la main en forcant
un changement de rapport. Dans
les descentes, la mise en ceuvre du

ralentisseur doit s’accompagner de‘

larecherche durégimele plus élevé
possible, afin d’accélérer la circu-
Jation du liquide de refroidissement
et d’éviter I'enclenchement du
ventilateur lors du plat ou de la
montée qui suit.
Toute vitesse excessive se traduit
immanquablement par une
consommation en hausse. .. méme
en descente. Dans ce cas, de nom-
breux conducteurs sont tentés de
dépasser les 85 km/h, vitesse limi-
téeala construction, pour prendre
de I’élan. C'est pourtant un mau-
vais calcul, car le limiteur aura
coupé l'injection et ne la rétablira
qu’a la vitesse de 85km/h avec le
risque d’une perte de régime et la
nécessité de relancer le moteur plus
que nécessaire par la suite.
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